
RAMPA D'ACCESSO ALLA
NUOVA INFRASTRUTTURA
CON SCARPATE A 3-2
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SCARPATE IN RILEVATO IN
TERRA RINFORZATA
(INCLINAZIONE 60°)

SCARPATE IN RILEVATO IN
TERRA RINFORZATA
(INCLINAZIONE 60°)

ATTRAVERSAMENTO PER
ACCESSO PODERALE
ATTRAVERSAMENTO PER
ACCESSO PODERALE

SOTTOPASSO PER
ACCESSO PODERALE

SOTTOVIA SANT'ILARIO
PER VIABILITA' STRADALE

SPOSTAMENTO
SOTTOPASSO PER
ACCESSO PODERALE

SCARPATE IN RILEVATO
PENDENZA 3/2

SCARPATE IN RILEVATO
PENDENZA 3/2

MURO DI CONTENIMENTO DEL
RILEVATO  L=218m Hmedia=2.5m

MURO DI CONTENIMENTO DEL
RILEVATO L=218m Hmedia=2.5m

STRADELLO PODERALE

LINEA GASDOTTOLINEA GASDOTTO
MEDITERRANEO

8.
60

8.
60

Chiusura fosso esistente
dove non necessario

LINEA GASDOTTO
MEDITERRANEO

4 - 0+060.00

5 - 0+080.00

6 - 0+100.00

7 - 0+120.00

8 - 0+140.00

9 - 0+160.00

10 - 0+180.00

11 - 0+200.00

12 - 0+220.00

13 - 0+240.00

14 - 0+260.00

15 - 0+280.00

16 - 0+300.00

17 - 0+320.00

18 - 0+340.00

19 - 0+360.00

20 - 0+380.00

21 - 0+400.00

22 - 0+420.00

23 - 0+440.00

25 - 0+480.00

26 - 0+500.00

27 - 0+520.00

28 - 0+540.00

29 - 0+560.00

30 - 0+580.00
Sp.A1 - 0+580.55

31 - 0+600.00
Sp.A2 - 0+603.05

32 - 0+620.00

33 - 0+640.00

34 - 0+660.00

35 - 0+680.00

36 - 0+700.00

37 - 0+720.00

38 - 0+740.00

39 - 0+760.00

40 - 0+780.00

41 - 0+800.00

42 - 0+820.00

Scat1 - 0+834.95
43 - 0+840.00

44 - 0+860.00

45 - 0+880.00

46 - 0+900.00

47 - 0+920.00

48 - 0+940.00

49 - 0+960.00

50 - 0+980.00

51 - 1+000.00

52 - 1+020.00

53 - 1+040.00

54 - 1+060.00

55 - 1+080.00

56 - 1+100.00

57 - 1+120.00

58 - 1+140.00

59 - 1+160.00

60 - 1+180.00

61 - 1+200.00

Scat2 - 1+207.32

62 - 1+220.00

63 - 1+240.00

64 - 1+260.00

65 - 1+280.00

66 - 1+300.00

67 - 1+320.00

68 - 1+340.00

69 - 1+360.00

70 - 1+380.00

Scat3 - 1+389.50

71 - 1+400.00

72 - 1+420.00

73 - 1+440.00

74 - 1+460.00

75 - 1+480.00

76 - 1+500.00

77 - 1+520.00

78 - 1+540.00

79 - 1+560.00

80 - 1+580.00

Scat4 - 1+594.71

81 - 1+600.00

82 - 1+620.00

83 - 1+640.00

84 - 1+660.00

85 - 1+680.00

86 - 1+700.00

87 - 1+720.00

88 - 1+740.00

89 - 1+760.00

90 - 1+780.00

91 - 1+800.00

92 - 1+820.00

93 - 1+840.00

94 - 1+860.00

95 - 1+880.00
Scat5 - 1+883.36

96 - 1+900.00

97 - 1+920.00

98 - 1+940.00

99 - 1+960.00

100 - 1+980.00

101 - 2+000.00

102 - 2+020.00

103 - 2+040.00

104 - 2+060.00

105 - 2+080.00

SpB1 - 2+087.75

106 - 2+100.00

SpB2 - 2+110.25

107 - 2+120.00

108 - 2+140.00

109 - 2+160.00

110 - 2+180.00

111 - 2+200.00

112 - 2+220.00

113 - 2+240.00

114 - 2+260.00

115 - 2+280.00

116 - 2+300.00

117 - 2+320.00

118 - 2+340.00

Scat6 - 2+341.72

119 - 2+360.00

120 - 2+380.00

121 - 2+400.00

122 - 2+420.00

123 - 2+440.00

124 - 2+460.00

125 - 2+480.00

126 - 2+500.00

127 - 2+520.00

128 - 2+540.00

Sp1 - 2+552.31

129 - 2+560.00

P1 - 2+579.87

130 - 2+580.00

131 - 2+600.00

P2 - 2+612.47

132 - 2+620.00

LineaR
FI - 2+630.16

133 - 2+640.00

P3 - 2+650.83

134 - 2+660.00

135 - 2+680.00
P4 - 2+689.21

136 - 2+700.00

137 - 2+720.00
P5 - 2+729.08

138 - 2+740.00
Sp2 - 2+759.23

139 - 2+760.00
140 - 2+780.00

24 - 0+460.00

1 - 0+000.00

2 - 0+020.00

3 - 0+040.00
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RAMO1 ROT.3 - Pk 0+288.61

INIZIO INTERVENTO
TRATTO 2 - Pk 0+000.00

RAMO1 ROT.3 - Pk 0+000.00

INIZIO TRATTO REALIZZATO FS

FINE TRATTO 2 - Pk 0+260.00

FINE TRATTO 2 - Pk 0+480.00
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ASSE PRINCIPALE
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141 - 2+800.00
142 - 2+820.00

143 - 2+840.00
144 - 2+860.00

145 - 2+880.00

146 - 2+900.00

147 - 2+920.00

148 - 2+940.00

149 - 2+960.00

150 - 2+980.00

151 - 3+000.00
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153 - 3+040.00

154 - 3+049.56
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DISMISSIONE SEDIME
STRADALE ESISTENTE

DISMISSIONE SEDIME
STRADALE ESISTENTE

STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 1

STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 2

STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 3

STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 4

STRADA DI SERVIZIO E
ACCESSO PODERALE 5

STRADA DI SERVIZIO E
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STRADA DI SERVIZIO E
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PODERALE 2
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SPOSTAMENTO PIAZZOLA DI
SOSTA

INSERIMENTO MURO DI SOTTOSCARPA PER RIDUZIONE
INGOMBRO RILEVATO E RIPOSIZIONAMENTO STRADELLI

PODERALI DI RICUCITURA

NUOVO POSIZIONAMENTO
PIAZZOLA DI SOSTA

INSERIMENTO NUOVA RAMPA D'ACCESSO
DALLA ROTONDA DI VIA CALAMELLO

 (DA NOTA TECNICA INTEGRATICA  COMUNE DI
CASTEL BOLOGNESE DEL 29/03/2021)

ELIMINAZIONE INTERSEZIONE A RASO E
INSERIMENTO SOTTOVIA SU VIA SANT'ILARIO

  (DA NOTA TECNICA INTEGRATICA  COMUNE DI
CASTEL BOLOGNESE DEL 29/03/2021)

SPOSTAMENTO PIAZZOLA DI
SOSTA

NUOVO POSIZIONAMENTO
PIAZZOLA DI SOSTA

INSERIMENTO NUOVO
SOTTOPASSO E STRADELLI

PODERALI DI RICUCITURA

SPOSTAMENTO
SOTTOPASSO E STRADELLI
PODERALI DI RICUCITURA

INSERIMENTO MURI IN TERRA
RINFORZATA PER RIDUZIONE
INGOMBRO RILEVATO
STRADALE DA PK 1210 A 1660

INSERIMENTO MURI IN TERRA
RINFORZATA PER RIDUZIONE
INGOMBRO RILEVATO
STRADALE DA PK 1210 A 1660

NUOVO POSIZIONAMENTO
PIAZZOLA DI SOSTA

SPOSTAMENTO PIAZZOLA DI
SOSTA

NUOVO POSIZIONAMENTO
PIAZZOLA DI SOSTA

SPOSTAMENTO PIAZZOLA DI
SOSTA

SPOSTAMENTO PIAZZOLA DI
SOSTA

SPOSTAMENTO PIAZZOLA DI
SOSTA

OTTIMIZZAZIONE DELLA GEOMETRIA E DELLA
POSIZIONE DELL'OPERA DI SCAVALCO DELLA

LINEA FERROVIARIA E DEL GASDOTTO
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SPOSTAMENTO DEL SOTTOPASSO PODERALE
PREVISTO ALLA PK 2290 IN CORRISPONDENZA
DELLA STRADA CAPEZZAGNA ESISTENTE (PK
2340) COME DA RICHIESTA PROPRIETARI

INSERIMENTO ACCESSO PODERALE DA VIA
CANALE COME DA RICHIESTA PROPRIETARI

ALLARGAMENTO INNESTO PER
AGEVOLAZIONE MANOVRA E TRANSITO PER
L'ACCESSO DEI MEZZI PESANTI ALLE
PROPRIETA'

INSERIMENTO NUOVO ACCESSO E
STRADELLI PODERALI DI RICUCITURA

VALUTAZIONE TOMBINAMENTO
FOSSO ESISTETE SU RICHIESTA DI
CERIT

SPOSTAMENTO DEL SOTTOPASSO PODERALE
PREVISTO ALLA PK 2290 IN CORRISPONDENZA
DELLA STRADA CAPEZZAGNA ESISTENTE (PK
2340) COME DA RICHIESTA PROPRIETARI

OTTIMIZZAZIONE RAGGI
CURVE DI INGRESSO/USCITA

DALLA ROTATORIA
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OTTIMIZZAZIONE RAGGIO
PLANIMETRICO CURVA

OTTIMIZZAZIONE RAGGIO
PLANIMETRICO CURVA
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 L=23,00m
da prog. 0+580,15 + 0+603,15
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,
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, prog. 2983,00, i=1,1%
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,
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da prog. 2528,00 a prog. 2563,00
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STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 1

STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 2

STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 3

STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 4

STRADA DI SERVIZIO E
ACCESSO PODERALE 5

STRADA DI SERVIZIO E
ACCESSO PODERALE 6

STRADA DI SERVIZIO E
ACCESSO PODERALE 7

STRADA DI SERVIZIO E
ACCESSO PODERALE 8

STRADA DI SERVIZIO E ACCESSO
PODERALE 2
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PROFILO DEL
TERRENO DA PD

PROFILO DI
PROGETTO DA PD

PROFILO DEL
TERRENO DA PD

PROFILO DI
PROGETTO DA PD
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ZONA INTERCLUSA DALLA
RAMPA D'ACCESSO DA
ROTATORIA DI VIA
INDUSTRIE

0.60

SOTTOVIA SU
VIA SANT'ILARIO

1.
00

PROPRIETA' 2 PROPRIETA' 3 PROPRIETA' 4 PROPRIETA' 5 PROPRIETA' 6 PROPRIETA' 7 PROPRIETA' 8 PROPRIETA' 9 PROPRIETA' 10 PROPRIETA' 11 PROPRIETA' 15

SPOSTAMENTO
SOTTOPASSO PER
ATTRAVERSAMENTO
PODERALE

NUOVO
SOTTOPASSO PER
ATTRAVERSAMENTO
PODERALE

MURO DI CONTENIMENTO
RILEVATO

2.
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31
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m

LIVELLETTE

No. SEZIONI

DISTANZE PROGRESSIVE

DISTANZE PARZIALI

QUOTE TERRENO

QUOTE PROGETTO

ETTOMETRICHE

AND. PLAN.

AND. CIGLI

DIAG. VELOCITA'

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
Sp.A1
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Sp.A2

32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42
Scat1
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OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
AL 2.50% PER L'INNESTO

ALLA ROTATORIA

INSERIMENTO MURI DI SOTTOSCARPA
PER RIDUZIONE INGOMBRO RILEVATO

OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
LIVELLETTA PER INSERIMENTO

SOTTOPASSO PODERALE

OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
LIVELLETTA PER INSERIMENTO
NUOVA RAMPA D'ACCESSO DA

VIA INDUSTRIE

OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
LIVELLETTA PER INSERIMENTO

NUOVO SOTTOPASSO
PODERALE

OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
LIVELLETTA PER INSERIMENTO

NUOVO SOTTOVIA STRADALE
SU VIA SANT'ILARIO

OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
DELLA LIVELLETTA STRADALE
PER SOTTOPASSO PODERALE

OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
AL 2.50% PER L'INNESTO

ALLA ROTATORIA

OTTIMIZZAZIONE GEOMETRIA E
POSIZIONE OPERA DI SCAVALCO DELLA

LINEA FERROVIARIA E DEL GASDOTTO

SPOSTAMENTO SOTTOPASSO
PODERALE SU CAPEZZAGNA
ESISTENTE COME DA
RICHIESTA PROPRIETARI
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Andamento asse stradale di Progetto Esecutivo
Andamento terreno rilievo di Progetto Esecutivo
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  Ciglio destro

Andamento asse stradale di Progetto Definitivo
Andamento terreno rilievo di Progetto Definitivo

LEGENDA PROFILO LONGITUDINALE:

Andamento asse stradale di Progetto Esecutivo
Andamento terreno rilievo di Progetto Esecutivo
Andamento asse stradale di Progetto Definitivo
Andamento terreno rilievo di Progetto Definitivo

  D Differenza di quota tra vertici altimetrici sucessivi (m)
  L Lunghezza livelletta (m)
  P Pendenza livelletta (%)
  Prog Progressiva livelletta (m)
  Quota Quota vertice altimetrico (m s.l.m)
  R Raggio raccordo verticale (m)
  T Lunghezza tangente verticale (m)
  Bs Freccia verticale (m)
  Sv Sviluppo raccordo altimetrico (m)
  Dp Differenza di pendenza tra livellette successive (%)

IR

Posizione e quota del punto di tangenza verticale - Punto di inizio raccordo.

FR Posizione e quota del punto di tangenza verticale - Punto di fine raccordo.

ANDAMENTO PLANIMETRICO:

  L Lunghezza rettilineo (m).
  R Raggio curva planimetrica (m).
  Sv Sviluppo curva planimetrica (m).

SOPRAELEVAZIONE:

  Asse stradale
  Ciglio sinistro
  Ciglio destro

LEGENDA

OTTIMIZZAZIONI PROGETTO DEFINITIVO

LIMITI PROPRIETA' AGRICOLE

DATAPROTOCOLLO

VISTO: IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO

PROGETTISTI:

COORDINATORE PER LA SICUREZZA IN FASE DI PROGETTAZIONE
Geom. STEFANO ADRIANI

Ing. ANNALISA LAMBERTI

S.S.9 "Via Emilia"

VARIANTE DI CASTEL BOLOGNESE

Direzione Progettazione e Realizzazione Lavori

ANAS - DIREZIONE  PROGETTAZIONE E REALIZZAZIONE LAVORIPROGETTAZIONE:

PROGETTO ESECUTIVO

Ing. ANDREA FORLANI
Ordine Ing. di Rimini n. 479

GEOLOGO:
Geol. EDMONDO FORLANI

NOME FILECODICE PROGETTO

ELAB.
CODICE

REVISIONE

REDATTO VERIFICATO

SCALA:

APPROVATODATADESCRIZIONEREV.

A
B
C
D

Via Mariotti, 18 Tel. +39 0541 988277 www.sgai.com
47833 Morciano di Romagna (RN) C.F. 00772250411 sgai@sgai.com
ITALIA P.IVA 01894420403 sgai@pec.sgai.net

SGAI srl di E.Forlani & C.
Studio di Geologia Applicata e Ingegneria

Sistema gestione Qualità ISO 9001:2015 - KIWA 19051 A-A

Ing. FILIPPO FORLANI
Ordine Ing. di Rimini n. 527A

IL RESPONSABILE DELL'INTEGRAZIONE DELLE
PRESTAZIONI SPECIALISTICHE:

N. PROG.PROGETTO LIV. PROG.

PD 2 1EB O0 0 9 3

COD. BO93

EMISSIONE LUGLIO 2021 M. ZANCA R.  FABBRI A. FORLANI

M. ZANCA R.  FABBRI A. FORLANIREVISIONE A SEGUITO DI RIV DGSV176/1 E ISTRUTTORIA NOVEMBRE 2021

CAVIDOTTI DN500 PER FINI AGRICOLI

PROGETTO DEFINITIVO

P00PS00TRAPP01_B

P 0 0 P 0 A P P 0S 0 T R 1 B

PROGETTO STRADALE
Ottimizzazioni al Progetto Definitivo

Planimetria e profilo longitudinale di confronto - Asse principale 1

1:200/2000

A. BALZI

A. BALZI


	Sheets and Views
	01_B


