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ASSE PRINCIPALE (Tratto 2)

Ripristino strada di collegamento Via Zanelli

Ripristino strada di collegamento Via Casanola

RAMO2 ROT.4

RAMO1 ROT.4

TRATTO PROGETTATO E REALIZZATO DA RFI

ACCESSO ALLA VPP DALLA VIABILITA'
ESISTENTE E DA ACCESSO PODERALE E

DELIMITAZIONE CON CANCELLO E RECINZIONE
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Ripristino strada di collegamento Via Casanola - Via Serraglio
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CURVE DI INGRESSO/USCITA
DALLA ROTATORIA

OTTIMIZZAZIONE RAGGI
CURVE DI INGRESSO/USCITA
DALLA ROTATORIA
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TOMBINO SCATOLARE FAUNISTICO C.A.
1.00mX1.00m, L=44,70m, prog. 2474,00

TOMBINO CIRCOLARE IN C.A. Ø800,

L=24,00 m, prog. 3020,00, i=0,2%

TOMBINO CIRCOLARE IN C.A.

Ø800, L=6,00m, i=0,2%

OPERA SCAVALCO LINEA FERROVIARIA

L =205,95 m

Franco libero = 6,75m

MURO DI SOTTOSCARPA IN C.A.

L=90,00m,

da prog. 2745,00 a prog. 2775,00

MURO DI SOTTOSCARPA IN C.A.
L=104,00m, da prog. 2528,00 a prog. 2563,00
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OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
AL 2.50% PER L'INNESTO

ALLA ROTATORIA

OTTIMIZZAZIONE PENDENZA
AL 2.50% PER L'INNESTO
ALLA ROTATORIA

MODIFICA PENDENZA
LONGITUDINALE PER
GARANTIRE LA DISTANZA DI
RICOMPARSA

LEGENDA PROFILO LONGITUDINALE:

Andamento asse stradale di Progetto Esecutivo
Andamento terreno rilievo di Progetto Esecutivo

  D Differenza di quota tra vertici altimetrici sucessivi (m)
  L Lunghezza livelletta (m)
  P Pendenza livelletta (%)
  Prog Progressiva livelletta (m)
  Quota Quota vertice altimetrico (m s.l.m)
  R Raggio raccordo verticale (m)
  T Lunghezza tangente verticale (m)
  Bs Freccia verticale (m)
  Sv Sviluppo raccordo altimetrico (m)
  Dp Differenza di pendenza tra livellette successive (%)

IR

Posizione e quota del punto di tangenza verticale - Punto di inizio raccordo.

FR Posizione e quota del punto di tangenza verticale - Punto di fine raccordo.

ANDAMENTO PLANIMETRICO:

  L Lunghezza rettilineo (m).
  R Raggio curva planimetrica (m).
  Sv Sviluppo curva planimetrica (m).

SOPRAELEVAZIONE:

  Asse stradale
  Ciglio sinistro
  Ciglio destro

Andamento asse stradale di Progetto Definitivo
Andamento terreno rilievo di Progetto Definitivo

LEGENDA PROFILO LONGITUDINALE:

Andamento asse stradale di Progetto Esecutivo
Andamento terreno rilievo di Progetto Esecutivo
Andamento asse stradale di Progetto Definitivo
Andamento terreno rilievo di Progetto Definitivo

  D Differenza di quota tra vertici altimetrici sucessivi (m)
  L Lunghezza livelletta (m)
  P Pendenza livelletta (%)
  Prog Progressiva livelletta (m)
  Quota Quota vertice altimetrico (m s.l.m)
  R Raggio raccordo verticale (m)
  T Lunghezza tangente verticale (m)
  Bs Freccia verticale (m)
  Sv Sviluppo raccordo altimetrico (m)
  Dp Differenza di pendenza tra livellette successive (%)

IR

Posizione e quota del punto di tangenza verticale - Punto di inizio raccordo.

FR Posizione e quota del punto di tangenza verticale - Punto di fine raccordo.

ANDAMENTO PLANIMETRICO:

  L Lunghezza rettilineo (m).
  R Raggio curva planimetrica (m).
  Sv Sviluppo curva planimetrica (m).

SOPRAELEVAZIONE:

  Asse stradale
  Ciglio sinistro
  Ciglio destro

LEGENDA

OTTIMIZZAZIONI PROGETTO ESECUTIVO

LIMITI PROPRIETA' AGRICOLE
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PROGETTO DEFINITIVO

P00PS00TRAPP02_B

P 0 0 P 0 A P P 0S 0 T R 2 B
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Ottimizzazioni al Progetto Definitivo

Planimetria e profilo longitudinale di confronto - Asse principale 2
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